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RESUMO

A Convencio das Nagdes Unidas para o Direito do Mar (CNUDM) estabeleceu um
marco juridico definindo, entre outras coisas, os direitos e obrigagdes dos Estados
costeiros. Um desses direitos ¢ a anexacgfo de sua plataforma continental. garantindo a

exploracio dos recursos existentes no solo e subsolo marinhos dessa regido.

Para exercer esse direito, os paises devem enviar 8 Comisséo dos Limites da Plataforma
Continental uma solicitagdo formal. contendo informacdes precisas dos limites
pleiteados, bem como uma série de dados cientificos. Para atender a essa exigéncia o
Brasil conduziu o programa de Levantamento da Plataforma Continental (LEPLAC),

que tinha o proposito de estabelecer os subsidios cientificos ao pleito brasileiro.

Este trabalho apresenta uma visdo do Programa de Levantamento da Platatorma
Continental (LEPLAC) brasileira cobrindo seus principais antecedentes e decorréncias.
O trabalho ¢ composto de seis capitulos: o primeiro apresenta uma introducfo ao texto;
o segundo apresenta uma visdo dos fatos historicos que resultaram nas trés Conferéncias
das Nagdes Unidas para o Direito do Mar; o terceiro capitulo trata a Convengéo das
Nagdes Unidas para o Direito do Mar; o quarto capitulo discorre sobre o LEPLAC; o
quinto capitulo aborda suas decorréncias; e o sexto capitulo apresenta as conclusdes do

trabalho.
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ABSTRACT

The United Nations Convention for the Law of the Sea (UNCLOS) establishes a legal
framework defining, among other things, the rights and obligations of coastal
states. One of these rights is the annexation of its continental shelf. ensuring the

exploitation of resources in the soil and subsoil of the region.

To exercise this right. countries must submit to the Commission on the Limits of the
Continental Shelf a formal request. containing the limits pleaded accurate information,
as well as a series of scientific data. To meet this requirement, Brazil led the survey
program of the Continental Shelf (LEPLAC), which was intended to establish the

scientific input to the Brazilian claim.

This monograph presents an overview of the Brazilian Survey Program of the
Continental Shelf (LEPLAC) covering its main antecedents and consequences. This
work consists of six chapters: the first provides an introduction to the text. the second
provides an overview of historical events that resulted in three Conferences of the
United Nations Law of the Sea, the third chapter deals with the United Nations
Convention on the Right Sea, the fourth chapter discusses the LEPLAC, the fifth

chapter deals with its consequences, and the sixth chapter presents the conclusions.
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1 INTRODUCAO

Desde a antiguidade o homem vem desenvolvendo seu interesse pelo mar e cada vez mais se
capacitando na arte da navegagfo, na sua exploragfio e na sua defesa e garantia e manutengio
de seus interesses. O mar surge cada vez mais como fonte de recursos e riquezas. Esse
crescente interesse do homem pelo mar gerou ao longo da histéria diversos conflitos e
apontou para a necessidade de uma legislacdo internacional que estabelecesse de maneira

inequivoca os direitos de cada nacéo.

A Convengfio das Nagdes Unidas para o Direito do Mar estabeleceu esse marco juridico
definindo com clareza os espagos maritimos. e os direitos que cada nagio tem sobre esses
espagos. Um dos espacos definidos foi a Plataforma Continental, espago maritimo que excede
as duzentas mithas da Zona Econémica Exclusiva, e que da ao Estado costeiro o direito

exclusivo as riquezas existentes no solo ¢ subsolo marinhos.

Para garantir esse direito os Estados costeiros devem fazer uma solicitagdo formal a Comissio
de Limites da Plataforma Continental apresentando dados de varias naturezas. sendo para tal
necessario um extenso programa de levantamento desses dados. Para atender a essa
necessidade o Brasil criou o Programa de Levantamento da Plataforma Continental Brasileira

(LEPLAC).

O Programa foi coordenado e desenvolvido pela Comisséo Interministerial para os Recursos
do Mar, 6rgdo que tem a finalidade de coordenar os assuntos relativos a consecucéio da
Politica Nacional de Recursos do Mar. O LEPLAC foi executado de maneira conjunta pela
Marinha do Brasil, pela Petrobras e pela comunidade cientifica brasileira. com amplo

envolvimento das suas universidades.

Para realizag¢@o do Programa foi necessario criar uma metodologia de interpretagio integrada,
dos dados geoldgicos e geofisicos, que forneceram subsidios para definir os limites entre a
crosta continental e oceénica e o pé do talude continental. Os dados oceanograficos coletados,
ao longo de toda a margem continental brasileira, subsidiaram na confec¢do de mapas que
apresentam a delimitagfo do relevo submarino da Plataforma Continental Juridica Brasileira,
que serviram de objeto para que o Brasil reivindicasse junto a Comissdio de Limites da

Plataforma Continental (CLPC) da ONU & 4rea maritima além das 200 milhas nauticas, na
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qual o Brasil exercerd os seus direitos relativos & exploracdo e aproveitamento dos recursos

naturais do leito ¢ subsolo marinho, no conceito estabelecido pela CNUDM.

Este trabatho contém seis capitulos, sendo o primeiro esta introducdo: o segundo capitulo
apresenta a evolugdo historica do direito do mar, desde o inicio onde o direito era estabelecido
pela forca até o presente com a adogfio da Convengdo das Nagdes Unidas para o Direito do

Mar.

O terceiro capitulo apresenta aspectos da Convengéio das Nagdes Unidas para o Direito do
Mar, destacando alguns de seus aspectos principais e detalthes de sua criagdo e adogéo pelos

diversos paises.

O quarto capitulo discorre sobre o Levantamento da Plataforma Continental, apresentando seu
planejamento e execucdo; as recomendagdes da Comissdo de Limites da Plataforma

Continental; e as agdes em curso para a apresentagéio da nova proposta.

O quinto capitulo apresenta os desdobramentos do LEPLAC. como o reconhecimento da
capacidade cientifica brasileira, a expansdo das atividades maritimas do Brasil. os
desdobramentos econdmicos, € as a¢des em curso na area de defesa. Finalmente, o capitulo

seis apresenta as conclusdes do trabalho.



2 HISTORICO

O mar, desde as épocas mais remotas da histéria, sempre influenciou o desenvolvimento
econdmico mundial. as transages de coméreio. o desenvolvimento e até a sobrevivéncia e o
poder dos povos e nagdes. A disputa pelo seu dominio vem do século HI D.C., quando o
Império Romano estabeleceu a primeira base juridica com pretenséio de dominio maritimo foi
com a declaragio do “Mare Nostrum™, que submeteu o Mediterraneo a vontade do Poder

Militar Romano.

Na ldade Média, as autoridades das cidades maritimas da Italia criaram uma base juridica para
inibir as investidas dos piratas sarracenos, bem como de outros paises cristdos. Para garantir a
supremacia dos seus interesses, cobravam impostos das embarcagdes que trafegavam pelo
mar sob sua jurisdigdo e passaram a exercer o monopdlio da pesca e a policiar sua costa
contra piratas. Isso fez com que outros Estados, como a Flandres. que era uma importante
conexdo nas rotas comerciais, a reivindicar uma Zona Maritima. No século X VI, foi firmada a

jurisdigio do Estado costeiro sobre o mar territorial. (MB)

Com o advento dos Grandes Descobrimentos, entre os séculos XVe XVII a navegagio
maritima passou a ser ocednica ¢ 0 comércio trouxe novos conceitos em relagéo ao Direito do
Mar, ampliando a soberania aos mares adjacentes aos territérios nacionais. Desse modo,
Veneza, foi proclamada “dona do Mar Adridtico®; a Suécia ¢ a Dinamarca, donas do Mar
Baltico; e a Inglaterra, mae do Mar do Norte. J4, na época das grandes navegagdes, o dominio
do mar foi partilhado pelos portugueses ¢ espanhois, por meio do Tratado de Tordesilhas, que
atribuia a Portugal soberania sobre o oceano Indico e o Atlantico Sul, e garantia & Espanha o

poderio sobre os oceanos Pacificos e o Atlantico Norte.

Diversos monarcas negavam-se a aceitar essa divisdo dos oceanos entre os paises ibéricos e
passaram a questionar as determinagdes do Tratado. A Franga, por exemplo, organizou

expedi¢bes maritimas para o Brasil, como forma de ndio reconhecimento do tratado de

' Os romanos chamavam * mare nostrum” ao mar mediterraneo.



Tordesilhas®, e outras nagles passaram a reivindicar o principio de posse util da terra para

legitimar a exploragdo colonial.

Nada disso, porém, teve aceitacfio geral e, por fim, todas as tentativas foram rechacadas. O
principio da liberdade dos mares surge no século XVIL, quando o holandés Hugo Grotius
publicou seu livro “Mare Liberum™. sustentando a liberdade dos mares em oposi¢do ao
conceito de “Mare Clausum™ ‘defendido pela Inglaterra. Grotivs afirmava que o Mar
Territorial deveria ir até onde, sobre ele se pudesse, efetivamente. exercer jurisdi¢do. Era o
surgimento do novo Direito do Mar e, assim, passar-se-ia a marcar os limites do territorio
maritimo em funcdo da soberania dos Estados. As distdncias prefixadas arbitrariamente

deixariam de ser o fato gerador de tal direito. (Guedes. 1998)

Acompanhando a evolugiio tecnologica, novos interesses foram surgindo. passando-se a
considerar 0 mar, ndo s6 como via de transporte ou como fonte de alimentos, mas
principalmente como grande gerador de riquezas e fator de consideravel importincia
estratégica para o suprimento de matérias-primas. Teve inicio. entdo. uma nova legislacio
sobre o Direito do Mar. que exprimin o desejo. por parte dos Estados. de incorporar maior
parcela do espago maritimo a seus dominios ou de, no minimo. exercer maior jurisdi¢do

sobre esse €spaco.

Diversos acontecimentos marcaram o processo de transformagiio das regras tradicionais do

Direito do Mar.

2 O Tratado de Tordesilhas. assinado entre o Reino de Portugal ¢ o recém-formado Reino da
Espanha para dividir as terras "descobertas ¢ por descobrir” por ambas as Coroas fora da

Europa.

3 Mare clausum (latim significando "mar fechado™) é um termo legal usado no direito

internacional.



O primeiro teve Jugar em 1945, quando o Presidente americano, Harry Truman* atendendo a
demandas domésticas de interesse em petroleo, proclamou a soberania do seu pais sobre os
recursos naturais existentes na Plataforma Continental. Pela “Proclamag¢do Truman™. como
ficou conhecida, “as terras submersas, contiguas ao territorio terrestre e cobertas por néo
mais que 100 bragas (200 metros) de agua, sdo consideradas Plataforma Continental”. Embora
se mantivesse a largura do mar territorial em 3 milhas, a Plataforma Continental era
considerada prolongamento da massa terrestre do Estado ribeirinho. sendo. portanto, os

recursos, nela contidos pertencentes a esse Estado .

Os Estados com maior poder passaram a estabelecer. unilateralmente, normas de Direito do
mar, € muitos deles comegaram a estender seus mares territoriais para 50 e. até mesmo. 200
milhas nduticas, causando uma completa desordem no cenario. A largura de 3 milhas do mar
territorial prevaleceu até a 2° Guerra Mundial, quando os Estados Unidos passaram a
reivindicar o limite de 200 milhas para o mar territorial. alegando necessidade de proteger o

seu territorio contra as armas de longo alcance.

Varias na¢Ges latino-americanas seguiram os Estados Unidos na tese das 200 milhas de mar

territorial e, em 1970, o Brasil aderiu ao novo critério. decidindo adotar o limite 200 milhas

para o seu mar territorial.

Essa deciséio foi calcada no fato de que nfio estava vigorando, ainda, norma alguma de Direito
Internacional, convencional ou costumeira, que determinasse, aos Estados, limites permitidos
de ampliacéo de seus mares territoriais. Prevaleceu. no entender do governo, a opinifo de que
o Estado costeiro era livre para determinar a propria largura de sua fronteira maritima. dentro
de limites razoaveis e atendendo as suas condi¢des ¢ interesses particulares. Foi afirmada, na
época. a soberania brasileira sobre a questdo, e levada a efeito, durante o periodo que vai de
1970 até 1982, ano da concluso da III Conferéncia das Nag¢des Unidas sobre o Direito do

Mar, uma estratégia de consolidagdo do interesse nacional em relagfo a esse assunto.

A adogiio das 200 milhas de mar territorial pelo governo do Brasil decorreu de um conjunto

de fatores ou forgas que fizeram o papel de propulsores do interesse governamental do pais no

* O democrata Harry Truman, Presidente dos EUA entre 1945 e 1952
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sentido da adog¢fio de um mar territorial brasileiro mais extenso ¢ gue pudesse coadunar-se
methor com 0s interesses atuais, ou seja: 200 milhas maritimas, tentando manter, dessa
maneira, a autonomia decisdria da politica exterior brasileira. no quadro do "Brasil Grande

Poténcia", almejado pelos brasileiros.

Pressupunha-se que as medidas do governo brasileiro. para ampliar o seu mar territorial até o
hmite de 200 milhas, embora tendo encontrado resisténcias de grandes poténcias, foram
tomadas em decorréncia de circunsténcias propicias — tanto a nivel interno, como no contexto

internacional. ’

A soberania do governo norte-americano ¢ a sua capacidade tecnologica de explorar petréleo
¢ outros minerais de aguas rasas deu inicio a um despertar mundial para o grande potencial

econdmico dos mares.

Durante a primeira Conferéncia das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar, em 1958, foi
apreciada a proposta do relator especial, J. P. A. Frang¢ois, ja apresentada, anteriormente, na
Conferéncia da Codificaggo de 1930, no ambito da Liga das Nagdes, de estabelecer um
regime juridico reconhecido internacionalmente. Contudo, a criacdo de um sistema de solugdo
obrigatéria de controvérsias ndo teve €xito em virtude da oposigdo dos Estados Unidos ¢ da

Unido Soviética.
Dessa primeira Conferéncia extrairam-se duas relevantes propostas:

1 - As disposi¢cdes dos artigos 9 a 12 da Convengdo sobre a conservagdo dos recursos
biolégicos do alto-mar, as quais previam recurso obrigatério para uma "comissio especial de
cinco membros", com possibilidade de opgdo por outro tipo de solugdo de controvérsias,
conforme o artigo 33 da Carta das Nagoes Unidas. Entretanto, essa Comissdo ndo chegou a

ser criada, em virtude da falta das ratifica¢des necessarias.

2 - A criagdo de um protocolo, de observancia facultativa, para a solugdo de controvérsias.
Essa facultatividade foi um dos motivos pelos quais a proposta ndo obteve nimero suficiente

de ratificagOes para entrar em vigor.

° Rev. Bras. Polit. Int. 42 (1): 110-126 [1999]



A dificuldade de se chegar a um consenso em duas convengdes concernentes a0s assuntos
relativos ao Direito do Mar indicava que o mundo procurava uma Nova Ordem. O debate foi
reiniciado em 1967, e em 1973 teve inicio em Montego Bay. Jamaica, a 111 Conferéncia sobre
o Direito do Mar, com a participacéo de 160 paises, encerrada em 10 de dezembro de 1982,

entrou em vigor, internacionalmente. no dia 16 de novembro de 1994.



3 CONVENCAO DAS NACOES UNIDAS SOBRE DIREITO DO MAR (CNUDM)

Com a defini¢do, de normais juridicas para mares e oceanos, regulou os direitos e deveres dos
Estados relativos ao uso do mar e aproveitamento das aguas marinhas, pretendendo
regulamentar de melhor forma o uso do espago maritimo e meio ambiente marinho. criando
regras especificas para a realizagdo de pesquisas cientificas, conservagdo do meio ambiente
marinho e transferéncia de tecnologia marinha e solugdo de controvérsias, passou a ser um

marco no Direito do Mar.

Foram varias as regulamentacgfes estabelecidas pela CNUDM e para resolver controvérsias
sobre a interpretagdo e aplicagiio da Convengéo, foi criado o Tribunal Internacional sobre
Direito do Mar, um férum central disponivel para Estados, organizacbes internacionais e

entidades privadas.

A Convencio foi aprovada, por 130 votos a favor, 4 contra (Estados Unidos. Israel, Turquia e
Venezuela) e 17 abstengdes. dentre as quais as do Reino Unido, Republica Federal da

Alemanha, Italia, Unidio Soviética e outros paises socialistas da Europa.

O Brasil firmou a Convengdo das Nagdes Unidas sobre Direito do Mar (CNUDM). junto com
outros 118 paises. e ratificou-a em 22 de dezembro de 1998. Sio, ao todo. 320 artigos e nove
anexos, sendo que quatro deles versam, integralmente, sobre solugfio de controvérsias. Séo
eles os anexos V, VI, VII e VIII, referentes, respectivamente, a conciliagdo, ao Estatuto do

Tribunal Internacional do Direito do Mar, e a arbitragem especial.

A partir desse momento, o potencial de riquezas existentes no mar comegou a fomentar
interesse internacionais. A exploracio dos mares, mais especificamente dos fundos marinhos,
passou a ser coniroladas por toda a humanidade, e, ndo mais por um pequeno grupo de

Estados.

A Convencao delimitou, internacionalmente, o mar territorial em 12 milhas maritimas, a zona
contigua em 24 milhas maritimas, a zona econdémica exclusiva em 200 milhas maritimas (na
realidade, 188 milhas maritimas) e a plataforma continental em 200 milhas maritimas
{podendo ir além de 350 milhas maritimas). A Figura ! apresenta as delimitagbes dos espagos

maritimos, como definidos pela Convencéo.



Dentre outros pontos, a Convenc¢io também dilatou as liberdades do alto-mar, criou normas
em beneficio dos interesses dos Estados sem litoral, e estabeleceu que a Area (fundo do mar

internacional) seria patriménio comum da Humanidade.

Continents Continante

Aguas interiores

Linhs de base normal

Linha de base reta

Zona Econbmica
Exclusiva

=100 N

Plataforma
Continental

=150 NM

Figura 1 - Delimitagio dos Espacos Maritimos

3.1 CONCEITOS IMPORTANTES DA CNUDM

Os espagos maritimos tiveram suas larguras regulamentadas e tendo como referéncia a linha
de base (LB). Existem dois tipos de LB, a normal, quando representada por linhas de baixa-
mar ao longo da costa e a de base reta, nos locais em que a costa apresente recortes profundos

€ reentrancias, ou que exista uma franja de ilhas na sua proximidade imediata.

3.1.1 AGUAS INTERIORES

Compreende tanto as aguas doces dos rios.lagos, canais e pogos existentes no territdrio

nacional, como as aguas marinhas, situadas entre a costa e o inicio do mar territorial. Sobre as
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suas aguas interiores, além de ter jurisdigio idéntica & do mar territorial, o Estado costeiro

pode até mesmo impedir a passagem inocente.

E plenamente exercida a soberania do Estado Costeiro nas dguas maritimas interiores as

linhas de bases, que ¢ a referéncia da medigo do mar territorial.

3.1.2 AGUAS ARQUIPELAGICAS

As aguas arquipelagicas no interior das ilhas mais exteriores de um Estado arquipeldgico. sio
delimitadas pelas linhas de base arquipelagicas, a partir das quais deve ser medido o mar

territorial de um estado arquipelagico.

3.1.3 MAR TERRITORIAL

A soberania do estado costeiro neste espago ¢ irrestrita. [ a faixa de mar adjacente ao
continente ou ao Estado arquipélago e além das Aguas interiores. Sua largura n3o deve
ultrapassar 12 milhas maritimas. O ponto inicial de medida deve ser feito a partir das linhas de

bases.

A Nova definigdio do Mar Territorial reduziu o espago maritimo brasileiro que era de 200
milhas maritima e. com isso, reduziu a soberania abrangendo apenas a exploragio.
aproveitamento e conservacdo dos recursos naturais, o Brasil perdeu soberania plena de
188milhas com a redugdo do seu Mar Territorial € em obediéncia a CNUDM, o Brasil
revogou o Decreto-Lei n® 1.098/70, que dispunha, unilateralmente, sobre o mar territorial de
200 milhas maritimas, e promulgou a Lei n® 8.617/93, reduzindo o mar territorial para apenas

12 milhas maritimas.

A soberania do Estado costeiro sobre o seu territério € suas aguas interiores estende-se a faixa
de mar adjacente. Na faixa de mar territorial. o Estado exerce soberania plena no mar. no
espaco aéreo sobrejacente, no espago submarino, leito e subsolo. Sobre o mar territorial, o
Estado costeiro exerce direitos soberanos idénticos aos de que ¢ titular em seu territorio e em
suas aguas interiores, para exercer jurisdigdio, aplicar as suas leis e regulamentar o uso ¢ a

exploracéo dos recursos.
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Foi tutelado. pela Convenc¢ao das Nagdes Unidas dos Direitos do Mar, de 1982, o direito de
passagem 1nocente. no dmbito do mar territorial de um Estado, independentemente de
autorizagdo prévia do Estado que exerce soberania sobre ela. O direito de passagem inocente ¢
garantido. desde que realizada de maneira rapida e ininterrupta, seja em dire¢do a qualquer
porto fora das aguas interiores, seja, simplesmente, para sair delas, salvo os incidentes
normais da navegagéo e as situagdes que ocorrerem por motivo de forga maior ou dificuldade
grave, bem como as passagens feitas por motivo de auxilio a pessoas. navios ou acronaves em
perigo ou dificuldade grave. Na passagem inocente, quaisquer veiculos submergiveis deverdo

navegar pela superficie e hastear o pavilhéo de seu Estado de origem.

A passagem inocente deverd respeitar as leis do Estado Costeiro e as normas internacionais
pertinentes. As embarcagdes estrangeiras civis ou militares tém o direito de passagem
. 6 . . " : . - :

inocente” pelo mar territorial, desde que nfio violem as leis do Estado Costeiro, nem

constituam ameaga a seguranga.
3.1.4 ZONA CONTIGUA

A zona contigua compreende uma faixa que se estende das doze as vinte e quatro milhas
maritimas. E a faixa em que o Estado executa medidas de fiscalizacfo, policiamento e
repressdo necessarias para evitar infragdes as leis e aos regulamentos aduaneiros, fiscais, de
imigracdo ou sanitarios, caso julgue que um navio esta procedendo de maneira que lhe seja

prejudicial. ou cometeu alguma transgressdo dentro do seu mar territorial.

® NORMAM-08/DPC
Mod 14 CAPITULO 1

TRAFEGO DE EMBARCACOES SECAO | DEFINICOES 0101 - PASSAGEM INOCENTE
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3.1.5 ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA

A zona econdmica exclusiva é uma faixa de mar que se inicia a uma distancia de 12 milhas e
se estende até 200 milhas maritimas da costa. tendo nos dois casos como referéncia a linha de

base.

A finalidade da zona econdmica exclusiva € a exploragdo, aproveitamento. conservagio e
gestdo dos recursos naturais, vivos ou ndo-vivos, das aguas sobrejacentes ao leito do mar, do
leito do mar e seu subsolo. e regulamentacdo da investigac8o cientifica marinha. a protecéo e
preservagdo do meio marinho, bem como a construgfo. operagio e uso de todos os tipos de

ilhas artificiais, instalagdes e estruturas.

E direito do Estado Costeiro a exploragio dos minerais encontrados no solo e subsolo
marinhos. Esse direito estende-se 4 produgio de energia derivada da dgua, das correntes e dos

venlos.

A investigacdo cientifica marinha, os exercicios ou manobras militares, em particular as que
impliguem o uso de armas ou explosivos, s¢ poderdo ser conduzidos por outros Estados na
zona econdmica exclusiva com o consentimento prévio do Governo brasileiro. nos termos da

legislagdo em vigor.

E reconhecido a todos os Estados o gozo, na zona econdmica exclusiva. das liberdades de
navega¢do e sobrevoo, bem como de outros usos do mar infernacionalmente licitos,
relacionados com as referidas liberdades, tais como os ligados 4 operagdo de navios e

acronavcs.

3.1.6 REGIME DE ILHAS

Uma ilha possui mar territorial. zona contigua. zona econdmica exclusiva e plataforma

continental, exatamente como as outras formagoes terrestres.
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3.1.7 ALTO-MAR

E o espago maritimo que possui todas as partes do mar ndo incluidas na Zona Econdmica
Exclusiva. no Mar Territorial ou nas dguas interiores de um Estado. nem nas aguas

arquipelagicas de um Estado Arquipélago.

O alto mar é um espaco. para uso pacifico, aberto a todos os estados, costeiros ou ndo. ¢ de
fato e de direito patrimdnio da humanidade. Nos termos do direito maritimo. torna-se

ilegitima qualquer reivindicagéo de soberania sobre tais zonas da parte de qualquer Estado.

Cabe a todos os Estados reprimir os crimes internacionais praticados em alto-mar, podendo
inclusive solicitar o direito de visita frente a navios estrangeiros. A exploragdo mineral da area
intemacional dos oceanos, fundo do mar e seu subsolo, entretanto, submete-se ao controle da

Autoridade Internacional dos Fundos Marinhos.

3.1.8 PLATAFORMA CONTINENTAL

Geograficamente. a plataforma continental ¢ uma superficie quase plana, com declives pouco
acentvados até a profundidade de 200 metros, que se estende no leito marinho saindo do

continente em dire¢o ao alto mar.

Segundo a Convengdo, a plataforma continental compreende o solo e o subsolo das dreas
submarinas além do mar territorial. e pode estender-se até o bordo exterior da margem
continental, limitado a 350 milhas maritimas, a partir da linha de base, ou a uma distdncia que

nao exceda 1000 milhas maritimas da is¢bata de 2500 metros.

Ainda segundo a Convengdo, a plataforma continental de um Estado costeiro compreende o
leito e o subsolo das dreas submarinas maritimas que se estendem no prolongamento natural
do seu territdrio terrestre até a borda exterior da margem continental, ou até uma distancia de
200 milhas maritimas da linha de base, quando a margem continental ndo atinja essa

distincia.
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Para exercer o direito de anexar a plataforma continental e garantir a exclusividade na
exploracéio e aproveitamento dos seus recursos naturais, a Convengdo estabeleceu que que o
Estado costeiro deve, em conformidade com o artigo 76 da CNUDM, apresentar no prazo de
dez anos contados a partir da data de entrada em vigor da Convengfio, as caracteristicas de tal
limite, juntamente com informagdes cientificas e técnicas de apoio, bem como os nomes de
quaisquer membros da Comissdo que lhes tenham prestado assessoria cientifica e técnica.

Tais informag6es serao analisadas pela Comisséo dos Limites da Plataforma Continental.

Caso o pleito do Estado costeiro seja aprovado, os limites da plataforma continental serdo
estabelecidos pelo estado costeiro e terfo cardter definitivo e obrigatdrio. O Estado costeiro
deverd depositar junto ao Secretario das Nagdes Unidas mapas e informagdes pertinentes,
incluindo dados geodésicos, que descrevam permanentemente os limites externos da sua
plataforma continental. sendo que o Secretdrio deverd dar a esses documentos a devida

publicidade (CNDUM. 1982)
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4 PLANO DE LEVANTAMENTO DA PLATAFORMA CONTINENTAL

Como apresentado no capitulo anterior. os Estados costeiros sfo obrigados a apresentar. a
Comissdo de Limites da Plataforma Continental (CLPC) da ONU, por meio da publicagio de
cartas ou listas de coordenadas geograficas. as suas linhas de limite exterior da sua plataforma
continental além de 200 milhas maritimas, em conformidade com estabelecidas no Artigo 76

da CNUDM.

Projeto criado pelo Governo Brasileiro, instituido pelo Decreto n® 98.145 de 15 de setembro
de 1989, teve como finalidade de delimitar o bordo exterior da margem continental. que
estabelece a extenséo da Plataforma Continental Brasileira Juridica. além da Zona Econdmica
Exclusiva, na qual o Brasil deveria deter os direitos exclusivos de soberania para a exploragéo

¢ o aproveitamento dos recursos naturais do leito e do subsolo.

Desenvolvidas pela Diretoria de Hidrografia ¢ Navegacio (DHN). pela Petrobras e pela
comunidade cientifica brasileira. sob a coordenagdo da CIRM, as pesquisas para o LEPLAC
tiveram inicio em Junho de 1987. ou seja, no mesmo ano em que o Brasil ratificou a CNUDM

em 1987, o que demonstrou o empenho para realizar o Projeto.

Posteriormente, o LEPLAC foi criado pelo Decreto n® 95787 de margo de 1988, atualizado,
em 15 de setembrol989, pelo decreto n°98145 e regulamentada pela Lei n° 8.617 de 04 de
janeiro de 1993, onde foram instituidas as larguras, contadas a partir das linhas de base, do
Mar Territorial (12 milhas nauticas), da Zona Contigua (24 milhas nauticas) ¢ da Zona

Econdmica Exclusiva (200 milhas nauticas).

A Comissdo Interministerial para os Recursos do Mar (CIRM), coordenada pelo Comandante
da Marinha, estabeleceu uma subcomic¢fio formado pela Marinha, Petrobras ¢ Membros da
comunidade Cientifica, responséavel pelo projeto de Levantamento da Plataforma Continental
Brasileira, de acordo com o Decreto n° 1.530, de 22 de junho de 1995, com objetivo da
integracio da coleta de dados de sismica de multicanal, gavimetria ¢ magnetometria que
prescreve o Limite Exterior da Plataforma Continental, de conformidade com os critérios

estabelecidos no Art. 76 da Convengdio das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM).
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Dois critérios foram estabelecidos pela Convencéo, ndo poder exceder 350 milhas contados da
linha de base. ou a distncia de 100 milhas da isdbata de 2500 metros. Foi preciso
determinar o pé do talude e verificar qual dos critérios seria usado para definir o limite

exterior da plataforma continental. Segundo Torres (2007), algumas a¢des foram tomadas:
a) Determinar as linhas de base ao longo de todo o litoral;

b) Determinar o pé do talude continental e a isobata de 2500m ao longo da margem

continental. por meto de batimetrial 2;

¢) Realizar pesquisas geofisicas (sismicas multicanal, gravimétricas ¢ magnetométricas),
a fim de determinar a espessura das rochas sedimentares e a respectiva distdncia ao pé

do talude:
d) Processar e interpretar os dados batimétricos e geofisicos coletados; e
¢) Elaborar as cartas nauticas ¢ relatérios cientificos e técnicos.

Os estudos mostraram que o critério mais vantajoso foi usar a distdncia de 350 milhas da linha

de base.

No desenvolvimento do projeto verificaram que, até entfio, ndo havia uma metodologia
consagrada para atividades de campo em relagdo a interpretagio quantitativas das anomalias
gravimétricas, para subsidiar geologicamente a interpretacdo integrada dos dados com o
propoésito de gerar um modelo geofisico que definissem de forma sistematica a localizagio
mais provavel da fei¢do fisiografica (distancia da costa e profundidade). Dai a necessidade do
desenvolvimento de métodos proprios para a aquisi¢ido de dados batimétricos (medicdo da
profundidade). bem como a integragio dos dados geologicos e geofisico. Foi desenvolvida
uma metodologia para adequar os dados de modo a interpretar as informagdes para

confeccionar o documento que serviria como apoio das pretensoes nacionais.

O prazo para a conclusdo do projeto foi de 10 anos, ou seja, de 1987 a 1996, para o
mapeamento de mais o menos de 150 mil Km?, de “perfis™ presentes na margem continental,

do Otapoque ao Chui, com a distancia de 350milhas da linha de base.
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Foi planegjado para inicio dos trabalhos, em junho de 1987, tendo como a primeira Comissio
de Levantamento sido executada pelo Navio Oceanografico “Almirante Camara”, em uma
missdo com duragio de 80 dias de mar. Comandou o navio de pesquisa o entdo Capitio-de-

Fragata Antonio Constantino Conti de Oliveira.
4.1 A PRIMEIRA FASE DO LEPLAC

A Diretoria de Hidrografia e Navegacio (DHN)’ e a Petrobras foram responsveis pela
execucdo do projeto e o Comité Executivo (formado de representantes das seguintes
instituicbes ou segmentos da sociedade: SECIRM, DHN. Petrobras, Departamento Nacional
de Producdo Mineral (DNPM). Comunidade Cientifica. aiém do Coordenador do Programa de

Geologia e Geofisica Marinha (PGGM)), responsavel pelo gerenciamento. (DHN)

A Marinha do Brasil. responsavel pela execugfio dos trabalhos. sabia que a defini¢do da
Plataforma Continental era complexa devido as dificuldades em sua aplicacdo, por se estender

além das 200 milhas da linha de base.

Para executar o projeto foram mobilizados os seguintes meios: Navio Oceanografico
Almirante Camara, Navio Oceanografico Almirante Alvaro Alberto, Navio Hidrogréfico

Sirius e Navio Oceanografico Antares.

A Petrobras foi encarregada de coordenar ¢ supervisionar as atividades relativas & aquisigéo,
processamento ¢ & integracfio dos dados, de sismica multicanal, de gravimetria (medi¢do do
campo gravitacional) e de magnetometria (medi¢do da intensidade, dire¢do e sentido de

campos magnéticos), usados para a determinac¢iio da espessura de sedimentos.

Foram coletados dados ao longo de cerca de 150.000 km de perfis, distribuidos ao longo da
margem continental, do Oiapoque ao Chui, até uma distdncia do litoral de aproximadamente
350 milhas, toda a coleta de dados foram gerenciado e monitorado pelo Comité Executivo. A
coleta e integrag¢do dos dados obtidos na margem continental brasileira, permitiram concluir
que o Brasil tem uma area de Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) de 3.539.919,22 km? e uma

extensa area de plataforma continental juridica além da ZEE, que, na regifio norte, atinge o

” https://www.mar.mil.br/dhn/dhn/quadros/ass leplac.html
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valor de 298.898.48 km? e. na regido sudeste/sul. o valor de 531.702,05 km?, equivalendo a
830.600.53 km?.

Com a plataforma continental juridica. acrescida a Zona Econdmica Exclusiva (ZEE), o Pais
passa a ter uma area total de 4.370.519.75 km?. Isso significa dizer que o Brasil incorpora a
sua jurisdigdo uma drea maritima um pouco maior que a metade da area continental de nosso
territorio, de 8.511.996 km?, onde passa a exercer direitos de soberania e jurisdi¢éo, conforme
0 caso. no que respeita a exploragdo e ao aproveitamento dos recursos naturais e explotagéo
de recursos minerais marinhos e a exploragio de recursos da biodiversidade marinha, que a
ciéncia atual reconhece como um dos campos mais promissores do desenvolvimento da

biogenética.

Os trabalhos de interpretagio dos dados de sismica, de gravimetria e de magnetometria
estiveram a cargo da Petrobras ¢ os dados de batimetria, foram executados pela Diretoria de
Hidrografia e Navegagio (DHN). A integragdo de todos os dados obtidos finalizou no ano

2000, e a producio dos documentos cartograficos em 2001,
4.2 A ANALISE NA ORGANIZACAO DAS NACOES UNIDAS

Os Estados sdo soberanos para estabelecer o limite exterior de sua plataforma continental,

sendo responsaveis pelas conseqiiéncias proporcionadas por medidas unilaterais.

Em 2004, a Comisséio de Limites da Plataforma Continental (CLPC) da ONU apreciou o
pedido brasileiro de extensdo do dominio sobre a Plataforma Continental para 960 mil km?,
correspondentes a area total reivindicada, além das duzentas milhas nauticas, distribuidas ao
longo da costa brasileira, principalmente nas regides Norte (regido do Cone do Amazonas e
Cadeia Norte Brasileira), Sudeste (Regido da Cadeia Vitoria-Trindade e Platé de Sdo Paulo) e
Sul (regido de Platd de Santa Catarina ¢ Cone do Rio Grande). Essa extens@o € equivalente a

soma das areas dos estados de Sdo Paulo, Parana, Santa Catarina ¢ Rio Grande do Sul.

Foi criada, entdo, uma Subcomissio (composta por sete membros da Comiss#io), responsavel
por analisar profundamente o trabalho apresentado pelo Brasil. Por duas semanas ocorreram

reunides de trabalho nas quais a Delegagdo de Peritos Brasileiros respondeu aos

questionamentos formulados pelos membros da Subcomisséo.
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Em 2007, a Comissdo de Limites da Plataforma Continental (CLPC), encaminhou a conclusde
de suas analises. com recomendagdes ao governo brasileiro. Essa Comissdo apresentou
questionamentos em algumas partes. constantes da proposta brasileira. CLPC fez
recomendacgdes referentes a 190Km2. distribuidos no Cone do Amazonas, Cadeia Norte-
Brasileira, Cadeia Vitéria- Trindade e Margem Continental Sul. solicitando que o governo

brastleiro reformulasse o pleito.
Segundo a Marinha, o Brasil discordou e encaminharé nova proposta em 2012.%

A Convengdo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar permite que uma extensio seja
pleiteada até o limite de 350 milhas da costa. E o que esta fazendo o Brasil. com base nos
resultados de quase dez anos de estudo do Plano de Levantamento da Plataforma Continental

Brasileira (Leplac).

Os seguintes paises encaminharam, até junho de 2008, seus estudos a CLPC: Russia (2001);
Brasil e Australia (2004); Irlanda (2005): Nova Zelandia; Noruega; e o levantamento conjunto
da Franca. Irlanda. Espanha e Reino Unido (2006); Franga e México (2007); Barbados e
Reino Unido (2008). Como o da Russia nfo foi aceito pela Comissfio, o do Brasil foi o

primeiro a ser analisado.
43 A SEGUNDA FASE DO LEPLAC

Para obter um novo relatério com argumentos técnicos e cientificos que servirfio de base para
pleitear uma nova proposta, a Marinha do Brasil contratou o navio M/V Sea Surveyor, da
empresa Gard Line, por meio da Portaria do EMA ° N° 47, de 03 de margo de 2009, com 3
brasileiros embarcados. Tendo como objetivo verificar os pontos nas areas onde houve

qualquer tipo de contestagdo técnica por parte da Comissfo de Limites da Plataforma

¥ Assessor para o LEPLAC (DHN) — Perito brasileiro da Comiss3o de limites da Plataforma Continental

(Nag¢&es Unidas)

? (EMA) O Estado-Maior da Armada ¢ um érgido multidisciplinar de apoio a decisio do Chefe do Estado-Maior

da Armada, sendo responsével pelo estudo, concepciio, planeamento e inspecgio das actividades da Marinha.

20



Continental da ONU, possibilitando. assim, com tecnologia mais avangada elaborar uma
proposta revisada. com uma argumentacdo mais sélida, tentando, garantir os 950 mil Km?2 de

area além das 200 milhas.

Participaram desses estudos 1 (um) geofisico, 1(um) oceanografo e 1(um) cinegrafista, que
iniciaram, no sul do Pais. a coleta de dados sismicos ¢ de batimetria multifeixe, fundamentais
para identificar o tamanho da plataforma continental brasileira. O levantamento foi encerrado

exatamente no cone do Rio Amazonas, no més de janeiro de 2010.

Os novos Esses dados, contendo informagfes sobre as coordenadas geograficas do limite
exterior. serdo estudados por especialistas e pesquisadores brasileiros para apresentacio e
defesa da nova proposta junto & Comisséo de Limites da ONU, com vistas ao reconhecimento
do direito do Brasil de ampliar o seu territério maritimo em 960 mil quilémetros quadrados. E
um territorio que apresenta riquissima fauna e flora maritimas no subsolo, que foram
recentemente descobertas no pré-sal na faixa entre 100 e 150 milhas, portanto dentro do limite

das 200 milhas.
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5 DESDOBRAMENTOS DO PROGRAMA

5.1  DESDOBRAMENTOS NO ATLANTICO SUL

O Brasil foi o primeiro pais da América Latina a fazer esse mapeamento que subsidiaram a
confec¢do de mapas da plataforma continental mostrando a nova configurag¢io do limite no
mar do territério brasileiro. Foram levados em conta conceitos geodésicos, hidrograficos.
geoldgicos e geofisicos de natureza complexa. o que demandou tempo para coletar e
processar os dados da extensa 4rea ao longo de 7.367 km de costa, fundamentais para o

pedido de ampliagdo de nossas aguas territoriais.

O delineamento da plataforma continental brasileira demonstra a importéncia do Brasil para a
politica exterior em relagdo ao Atlantico Sul. pois, além dos novos estudos e processos de
conhecimentos, esse conjunto de atividades eleva a presenca brasileira em area de atividade
pioneira na regido. além de contribuir para despertar em outros Estados Costeiros a

consciéncia da necessidade e conveniéncia de também definirem seus limites exteriores de

margens continentais.

A tecnologia nacional desenvolvida no delineamento da Plataforma Continental brasileira

possibilitou a exportagfio de conhecimento para outros Estados Costeiros.

Em outubro de 2009, foi realizada uma expedicéio a Africa. levando16 pesquisadores de dez
universidades e institutos de pesquisa em parceria com o Ministério da Ciéncia e Tecnologia e
mais 32 pesquisadores de varias instituiges nacionais, com o objetivo de coletar dados para
pesquisa meteoroldgica, coletas de nutrientes, medi¢dio de temperatura e de salinidade e

pesquisa para avalia¢do de correntes maritimas.

Angola assinou, contrato, com o Brasil para o levantamento da plataforma continental ¢ a
demarcagéio da costa submarina. Esse entendimento técnico assinado com Angola estd dentro
das diretrizes previstas no Acordo de Cooperagdo de Defesa assinado na Estratégia da

Comunidade dos Paises de Lingua Portuguesa, aprovada em margo de 2010, em Lisboa
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(Portugal).'® O mapeamento do fundo marinho angolano permitiu que Angola reivindique
junto a ONU o reconhecimento da extensdo de sua zona econdmica exclusiva. Tal
reivindicagdo, se obtida, permitira na pratica que Angola tenha soberania sobre projetos que
venham a ser executados na area oceanica, situada além de 200 milhas nauticas, padrio
instituido pela Convencdo das Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar (CNUDM). O

entendimento prevé também o treinamento de técnicos angolanos em universidades

brasileiras.

A cooperagdo com paises africanos nessa seara iniciou-se em 2006. Nesse ano, a Marinha fez
um levantamento da costa submarina da Namibia. De posse dos dados. esse pais solicitou a
Comissdo de Limites da Plataforma Continental da ONU o reconhecimento de sva plataforma
submarina. O pedido foi atendido. o que permitiu & Namibia ter soberania sobre toda a

extensdo de uma cadeia de montanhas subocednicas, denominada cadeia de Walvis (Walvis

Ridge)
52 EXPANSAO DAS ATIVIDADES MARITIMAS BRASILEIRAS

Com o advento da CNUDM. o Brasil intensificou e diversificou as inictativas no que
concerne as atividades maritimas. todas sob a coordenagdo e supervisdo da CIRM,
destacando-se os seguintes projetos: ocupagido permanente do arquipélago de So Pedro e Sao
Paulo (Programa Arquipélago). que incluiu a instalagdo de um farol de navegac@o e de uma
estacdo cientifica guamecida por especialistas brasileiros; o projeto de Recursos Vivos da
ZEE (REVIZEE), que permitird harmonizar e equactonar as atividades pesqueiras no mar
brasileiro em proveito de toda a nossa sociedade, com o apoio cientifico das universidades
brasileiras e o apoio logistico da DHN, com seus navios oceanograficos; e o projeto de
Recursos minerais da Plataforma Continental (REMPLAC), de grande significado para o
futuro proximo, pois, além do petréleo, de origem marinha, uma realidade, mas fora do
escopo do REMPLAC, identificard na margem continental brasileira. inclusive além das 200

milhas, sitios com possibilidade de existéncia de outros recursos minerais marinhos.

" Fonte: Ministerio da Defesa, 15 de Abril 2011
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A exploragdo sustentdvel, pesquisa ¢ fiscaliza¢fo, envolvem uma logistica mais complexa do
que a exigida na floresta. Sdo grandes as disténcias, no s6 na horizontal, mas na vertical, com
profundidades superiores a 5 mil metros. Na estrutura atual. faltam pesquisadores. faltam

navios. faltam recursos, ou seja falta tecnologia.

A incorporacdo de nova area a “Amaz6nia Azul” ganha ainda mais importincia, nio apenas
pelos aspectos estratégicos envolvidos. mas também pelos econdmicos, em face das recentes
descobertas das reservas de petroleo na zona do “pré-sal”. que tém colocado o Brasil em

evidéncia na agenda internacional de negociagées. momento unico na sua historia.

*0Q Levantamento da Plataforma Continental abriu & comunidade cientifica brasileira novos
desafios, incentivando os pesquisadores a investir em novas tecnologias. A USP
(Umversidade de Sao Paulo) e a Fapesp (Fundac¢fio de Amparo & Pesquisa do Estado de Sio
Paulo). que finalizaram a compra de um novo navio oceanografico para pesquisa que
permitird a ampliagdo das investigagbes do pré-sal. A embarcagio foi batizada de Alpha

- 11
Crucis.

Na regido do pré-sal serd fonte de pesquisas de biodiversidade de oceano profundo, estudos
climaticos. tecnologia submarina etc. “Isso abre um panorama, também para os [nstitutos de
Biociéncias. de Geociénceias, de Astronomia. de Geofisica ¢ Ciéncias Atmosféricas, da Escola
Politécnica, entre outros™. Quanto as melhorias na drea de pesquisa: “o navio representara um
salto enorme de qualidade tanto em sua fungfio de pesquisa como de navio-escola para

formac@o de oceandgrafos.” (USP, 2010)
53  AQUISICAO DO NAVIO HIDRO-OCEANOGRAFICO CRUZEIRO

Adquirindo conceitos técnicos. cientificos ¢ defini¢des ambientais pertinentes aos dominios e
conquistas do homem em relagdo ao mar. foi possivel vislumbrar novos desafios para

desenvolver novas tecnologias em pesquisas cientificas marinhas.

Para enfrentar esses novos desafios, foi adquirido pela Marinha do Brasil em 2007, da firma

Berkon Shipping N.V., da Holanda. um navio para atender a demanda oriunda do convénio

""A Alpha Crucis é a estrela que representa o Estado de Sdo Paulo na bandeira do Brasil.
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assinado entre a DHN e a Fundag#o para o Desenvolvimento da Pesquisa, em 28 de dezembro
de 2006, para o desenvolvimento do projeto do Laboratdrio Nacional Embarcado (LNE).
Participam também do convénio a secretaria da Comissdo Interministerial para os Recursos
do Mar (CIRM), como interveniente, ¢ a Financiadora de Estudos e Projetos (FINEP), como

concedente dos recursos.

O navio, foi construido pelo Estaleiro Sterkoder Mek. teve sua quilha batida em novembro de
1985, foi langado ao mar em marco de 1986 e foi entregue em agosto de 1986, com o nome
de "Havskjell Viking", com bandeira da Noruega. Em 1991 mudou o nome para "North Sea
Surveyor". Em 1996 mudou o nome para "Seaway Surveyor" e, em 2000, passou a
denominar-se "DSND Surveyor". Em 2003. teve o seu porto de registro mudado para Nassau

com bandeira de Bahamas.

O “Surveyor™ Foi incorporado a Marinha do Brasil em 8 de novembro de 2007, em cerimdnia
realizada em Singapura, passando a ter 0 nome de Navio Hidro-Oceanografico “Cruzeiro™.
Em 28 de fevereiro de 2008, na sede da DHN em Niteroi. foi realizada a ceriménia de Mostra
de Armamento ¢ incorporagdo & Armada. com a transferéncia para o setor operativo através

da Diretoria-Geral de Navegacéo.

O NHO Cruzeiro do Sul - H 38, foi reparado no Estaleiro Jurong, em Singapura, sofreu
algumas adaptagdes iniciais e, depois de adequadamente equipado, desenvolvera atividades de
pesquisa e desenvolvimento no ambiente marinho contempladas no Plano Setorial para

Recursos do Mar (PSRM). da Comissio Interministerial para Recursos do Mar (CIRM).

Esta prevista a disponibilizagdo por cerca de 80 dias no mar por ano a comunidade
académico-cientifica para realizagio de atividades e projetos de pesquisa que fardo parte do

Projeto “Laboratério Nacional Embarcado (LNE)™.

Entre 11 ¢ 18 de fevereiro 2009, realizou sua primeira comissfo cientifica com onze
estudantes do curso de Oceanografia da Universidade do Vale do Itajai (Univali) fizeram o
levantamento batimétrico da plataforma continental brasileira no setor leste da Ilha de Santa
Catarina, além de medigdes das caracteristicas da massa d’agua, como velocidade e dire¢do de
corrente. A pesquisa fez parte do Programa de Avaliagdo da Potencialidade Mineral da

Plataforma Continental Juridica Brasileira (REMPLAC
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Entre margo de 2009, o NHO Cruzeiro do Sul esteve em Rio Grande no retorno da primeira
fase da Operagdio OCEANO-SUL 1V, guando realizou a coleta de dados oceanograficos e
meteorologicos destinados a producdo de informagbes ambientais, necessarias ao
planejamento e condugdo de operacGes navais em areas de convergéncia e rotas de navegagio.
O navio partiu para Itajai com 14 académicos da Universidade Federal do Rio Grande

(FURG) para segunda fase da operagdo'?.
5.4 AQUISICAO DO AVISO DE PESQUISA ASPIRANTE MOURA

Com aumento pela pesquisa cientifica marinha, houve a necessidade da Marinha do Brasil,
em parceria com o Ministério da Ciéncia e Tecnologia, adquirir o Aviso de Pesquisa (AvPq)

“Aspirante Moura™ (U-14).

O navio, que ficard futuramente subordinado ao Instituto de Estudos do Mar Almirante Paulo
Moreira (IEAPM), funcionara como “Laboratorio Nacional Embarcado 17" contribuindo
com as pesquisas de interesse da Marinha e da comunidade cientifica nacional. O AvPq
“Aspirante Moura™ incorpora. em sua estrutura, uma inovagio na Marinha do Brasil, pois sera
o primeiro dos nossos navios a navegar sem o uso de leme. substituido por duas hélices

azimutais, integradas a um sistema de piloto automatico e cartas nauticas eletrbnicas.
5.5 DESDOBRAMENTO AMBIENTAL

A questdo ambiental € outro fator critico, exploracéo racional preservando a cadeia alimentar,
pois 0 bioma marinho possui caracteristicas de interdependéncia que amplificam eventuais
danos causados ao meio ambiente. Mesmo o alto-mar pode sofrer com a exploragio
desordenada em partes longinquas, em fun¢fo da migragdo de detritos e da destrui¢do de
micro-organismos por meio do soterramento do leito marinho. Os impactos possuem
amplitude tal, que podem prejudicar toda uma cadeia alimentar. As exigéncias de

monitoramento ambiental teriam por fim realizar a assessoria de riscos, fundamental a

'? DHN. Base Militar Web Magazine - ALIDE - Noticias 16/07/07. CCSM - Centro de Comunicagfio Social da
Marinha, Brasilia-DF.

¥ http:/Awww.mat.milbr/menu_h/noticias/ieapm/AspMoura.html
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empreitadas futuras. O atual trabalho funda-se na preservagdo das areas imediatamente

conectadas a plataforma.
5.6 DESDOBRAMENTOS ECONOMICOS

O R/V Professor Logachev. de bandeira da Russia. por meio da Portaria do EMA N° 30, de 03
de fevereiro de 2010. foi autorizado a realizar investigacdo cientifica marinha em aguas
jurisdicionais brasileiras no periodo entre 22 de fevereiro de 2010 e 22 de maio de 2010.
Durante esta comisséo embarcaram pesquisadores das universidades e um Oficial da Marinha
do Brasil. Foram determinadas duas areas da Margem Continental Brasileira para a realizagéo
de dragagens de rochas frescas, a saber: cadeia Vitoria Trindade (13 amostras) e Cadeia Norte

Brasileira (17 amostras). &
5.7 DESDOBRAMENTOS NA AREA DE DEFESA

Essa relagdo de dependéncia com o mar. que acaba constituindo uma das grandes
vulnerabilidades do Brasil, podera ainda intensificar-se em face das recentes descobertas do
“pré-sal” no Atlantico Sul, em especial. as reservas localizadas em zona maritima brasileira,

onde o Brasil exerce direitos de soberania para fins de exploragéo de recursos naturais.

Atualmente, 95% de todo o comércio exterior brasileiro fluem por via maritima, o que
representou, em 2007, cerca de 230 bilhdes de dolares, somadas as exportagdes ¢ as
importa¢bes (MOURA NETQ,2008). Isso demonstra a importancia do transporte maritimo € a
tendéncia € crescer cada vez mais o intercambio comercial entre as nagdes, desapertando
nosso setor naval para o desenvolvimento socioecondmico nacional e dessa forma teremos o
crescimento dos estaleiros de construcdo e reparo naval, a modermizagdo dos portos e a
formacio de recursos humanos para o futuro que nos espera, com aumento das exportagdes e

conquista de novos mercados.

O petroleo e o gas natural sdo grandes riquezas que ja estdo alcangando a alto-suficiéncia. O

Brasil prospecta no mar mais de 80% do seu petrdleo, quanto ao gas natural, os grandes

" DHN
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depdsitos descobertos na bacia de Santos e no litoral do Espirito Santos. a atividade pesqueira

representa valiosa fonte de alimento e de geracdo de empregos.

A soberania econdmica sobre essa imensiddo de mar € de extrema importincia e para proteger

nossa Amazonia Azul € indispensavel a conclusio do programa espacial brasileiro.

O Programa Espacial Brasileiro tem como objetivo, o controle, o monitoramento, a
mobilidade e presenca aérea, maritima e terrestre. o patrulhamento do desmatamento na
Amazdnia; o monitoramento e o controle do espago aéreo; o controle ¢ monitoramento. de
forma especial. da Amazoénia Azul, que com a evolugiio das telecomunica¢des garante o
controle do Direito do Mar. Toda essa tecnologia aumenta a capacidade de promover inclusdo
social. pela facilidade de conex&o de varias regides isoladas do Brasil e até de previsio de

safras agricolas.

Considerando a vastiddo do Atlantico Sul, natural teatro de suas operagdes navais € a
magnitude dos interesses no mar, a Marinha constatou, desde logo, que, para o cumprimento
de sua miss@o constitucional de defender a soberania, a integridade territorial e os interesses
maritimos do Pais. tornasse de grande importéncia dispor, além de submarinos convencionais,
também de submarinos nucleares. Os primeiros. em face de suas peculiaridades. adequados
para 0 emprego preponderante em dreas litordneas. em zonas de patrulha limitadas; os
segundos, gragas ao seu raio de acfio e mobilidade, para a garantia da defesa avangada da

fronteira maritima mais distante.'

No que se refere ao Programa Espacial Brasileiro, o Conselho de Altos Estudos aprovou
recentemente um estudo para profundo diagndstico da situacdo de todas as amarras desse
programa, desde a forma como estdio organizados. 4 questdo dos recursos, ¢ as questdes
fundirias na peninsula de Alcéntara, para que possamos enfrentar esses problemas e fazer
com que o Brasil entre no seleto grupo de paises que dominam o ciclo completo da tecnologia

espacial.

*Almirante-de-Esquadra Julio Soares de Moura Neto, Comandante da Marinha do Brasil
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O centro de Alcantara, com localizagdio privilegiada, domina as tecnologias na produgio de
satélites, como jd vinhamos desenvolvendo no INPI, inclusive em parceria com outros paises.

Ao mesmo tempo. detém tecnologia para produzir os veiculos lancadores de satélites.
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6 CONCLUSAO

O crescente interesse pelo mar e a constatagiio da importancia que ele representa em recursos
de toda espécie conduziu a comunidade a compreensdo da necessidade de se estabelcer um
ordenamento juridico solido sobre os direitos e deveres dos estados. As discussdes que
levaram a esse ordenamento ocorreram em trés Conferéncias das Nagdes Unidas sobre o

Direito do Mar, sendo as duas primeiras resultaram em fracasso.

Ao contrario das duas primeiras. a III Conferéncia das Nagées Unidas sobre Direito do Mar.
realizada em Montego Bay. Jamaica. teve como resultado final a Convencio das Nagdes
Unidas para o Direito do Mar. hoje ratificada pela quase totalidade dos paises membros da
ONU. Ficou também estabelecida a criagdo do Tribunal Internacional sobre Direito do Mar,

orglo responsavel pela solucéio dos litigios oriundos da aplica¢do da Convengio.

A Convengdo das Nagdes Unidas sobre Direito do Mar possibilitou ao Brasil exercer
jurisdi¢fio sobre um espago maritimo de 3.5 milhdes de km2 e com possibilidades de extensdo
dos limites de sua plataforma continental, além das 200 milhas nauticas, em 900 mil km2.
Caso tenha seu pleito atendido em 2012, a drea maritima podera atingir, aproximadamente,
4.5 milhdes de km®. Os recursos naturais existentes nessa drea maritima representam uma

grande riqueza das atuais e futuras geracdes de brasileiros.

Para exercer o direito ao uso e exploragfio exclusiva da sua plataforma continental, o Brasil
teve que apresentar uma solicitagdo formal e circunstanciada que continha informagoes de
cardter cientifico sofisticado. Tais informagbes foram obtidas durante a execugio do
Programa de Levantamento da Plataforma Continental, gerenciado pela Comissdo
Interministerial de Recursos do Mar e conduzido pela Marinha do Brasil, a Petrobras ¢ a

comuntdade cientifica brasileira. com grande participacdo das universidades brasileiras.

O aumento da 4rea maritima brasileira ¢ extremamente sob varios aspectos, principalmente o
gerenciamento e exploragdio exclusiva dos recursos naturais existentes no leito e subsolo
marinhos, onde ja foram detectadas a presenga de grande quantidades de petroleo e gas

natural, bem como de ndédulos metélicos de grande valor econdmico.
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O Programa de Levantamento da Plataforma Continental também gerou efeitos decorrentes
em outras areas, como: o reconhecimento da capacidade dos cientistas brasileiros, o que levou
a assinatura de acordos para a condugio do programa em outros paises do Atlantico Sul; a
expansio das atividades maritimas brasileiras, especialmente na 4rea de construgio naval; e
efeitos decorrentes na darea de defesa, tendo talvez como seus aspectos mais relevantes o

programa de submarinos nucleares, e o programa espacial brasileiro.

A Marinha do Brasil, por meio do seu Comando, tem estimulade a conscientizagfio dos
brasileiros com relagiio a importincia do mar, chamando a essa imensa area, que acrescida da
plataforma continental jé incorporada, de “Amazdnia Azul”, uma alusio as suas imensas
riquezas e importincia. A Figura 2 apresenta o mapa do Brasil, incluindo a drea da
“Amazonia Azul”, com a Zona Econdémica Exclusiva representada em azul claro ¢ a

plataforma continental representada em azul escuro.

BRASIL

] Zona Econdmica
Exclusiva (ZEE)

Plataforma Continental*
- *irea skim des 200 mites

Figura 2 - O mapa do Brasil, incluindo a Amazdnia Azul.
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